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Opinion / Andlisis

Quedan sobre la mesa varias preguntas, entre otras: si el sector de energia

Plan energético: un
aporte a la discusion

debe asumir la totalidad de la reduccién del 20% de los GEI, como pareciera,
y cual es y debe ser el rol de los combustibles fésiles en la transicion energética.

T 108 diciembre, la Uni-

- dad de Planeacion
Minero-Energética
A | (UPME), lanz6 el

Plan Energético Nacional

(PEN) 2020 - 2050. Un estu-
dio de la oferta y demanda
de energia en el pais en el
que, luego de un repaso his-
torico, examina escenarios
y plantea recomendaciones
para alcanzar y superar el
compromiso de Colombia
en la COP21 de reducir en
20% los Gases de Efecto In-
vernadero (GEI) a 2030 y el
cumplimiento de los Objeti-
vos de Desarrollo Sosteni-
ble. Vale Ia pena realizar un

El PEN indica que en las
iltimas cuatro décadas
(1975-2018) el pais ha experi-
mentado cambiosimportan-
tes en Ia canasta energética.
Eneste periodo elincremen-
todel consumo final de ener-
giafue del 78%, y estuvojalo-
nado por el crecimiento de
los sectores industrial y
transporte, que pasaron de
representar el 19% y 20%
del consumo final a 24% y
43%, respectivamente. El
sector residencial disminu-
yode46%a22%y el deservi-
cios paso de representar el
7% al 6%.

Pero lo mds interesante
de este recuento es el cam-
bio en la composicion de la
oferta, en especial por lo
ocurrido con la lefia, que
paso de representar el 41%
delatotalidad de las fuentes
de energiaa un 8%. Un cam-
bio significativo gracias a la
decision gubernamental de
masificar el gas natural en
especialen el sector residen-
cial. En este tiempo creci el
diesel, de un 4% a un 21%,
por una politica de precios
diferenciales a favor de este
energético.

La politica energética
hoy es otra. Yano son el gas
natural ni el diesel los que la
UPME cree se deben impul-
sar, aunque considera que
el primero seguira jugando

En buena hora

la Unidad de
Planeacion
Minero-Energética
(UPME) presenta
a consulta un
plan energético.
Se trata de un
estudio importante,
con datos y

pocos adjetivos”.

un rol clave en algunos sec-
tores. Los dos escenarios
planteados porla entidad se
basan en la electrificacion, a
partir de fuentes no conven-
cionales, sin ahondar en el
rol que seguiran teniendo
los fosiles como fuente pri-

maria de energia, incluso
como respaldo.

En materia de transpor-
te, el PEN proyecta a 2050
unincremento enlos eléctri-
cos, en vehiculos livianos,
llegando a representar en-
tre el 8%y el 16% con unare-
duccion en gasolina motor.
En transporte de carga se
aprecia un alto potencial
del Gas Natural Licuado,
que podriallegar arepresen-
tarel 37% en ese afo. Donde
se proyecta un cambio radi-
cal es en el transporte urba-
no de pasajeros, pues se es-
pera que entre el 56% y 73%
sea eléctrico.

Surge un primer tema de
discusién. Estos escenarios
parecieran descartar el gas
natural en el transporte ur-
bano de pasajeros y aspiraa
que sea principalmente eléc-
trico y no valora el impacto
ambiental por la eficiencia
enlos motores de combusti-
bles liquidos. Los buses a
gas natural y eléctricos, por
ejemplo, generan emisio-
nes contaminantes simila-
res. Por eso, descartar de

plano el gas natural y GNL
para estos vehiculos ameri-
ta un mayor andlisis.

En contraste, tiene todo
el sentido promover la elec-
trificacién de los medios de
transporte unipersonal
como las motos, que repre-
sentan el 57% del parque au-
tomotor del pais. El estudio
plantea ademas la electrifi-
cacion de los taxis, en detri-
mento del gas natural, lo
que debe analizarse. Hoy el
57% usa gasolina motor y el
43% gas natural. En el pri-
mer escenario (meta de
COP21) se aspira a que el
42% sea eléctricoyun29%a
gas, y en el mas ambicioso
un 97% eléctrico.

En el sector industrial la
situacion es distinta. Colom-
bia tiene, comparado con
Latinoamérica y el mundo,
la mayor participacion de
gas natural en su matriz
energética: 35% frente a
22% y 20% respectivamen-
te; y consume una propor-
cion igual de carbén que el
resto del mundo para este
sector (29%). El estudio pre-

W

Descartar de plano
el uso de gas
natural y GNL para
en el transporte
urbano de pasaje-
ros amerita un ma-
yor analisis.. Los
buses a gas y los
eléctricos generan
emisiones contami-
nantes similares’”.

véunincrementoimportan-
te en el uso del gas natural,
del bagazo y de la electrici-
dad, conunareduccién con-
tinua del carbon mineral.
En el sector residencial,
pese a la masificacién del
gas natural en varios cen-

trosurbanos y del Gas Liqui-
do Propano (GLP) en el sec-
torrural, la participacion de
las biomasas en el total de la
matrizenergeética sigue sien-
do alto (41%), en especial
por la lefia. Aungue solo el
10,8% de hogares la utilizan,
un porcentaje bajo compa-
rativamente, equivale a 1,6
milllones de hogares en el
pais, sin perjuicio del impac-
to ambiental por €l volu-
men de lefia utilizada.

Estos datos, interesantes
y oportunos, nos deben lle-
var a una reflexion final. In-
dependiente de si los esce-
narios planteados sonalcan-
zables e incluso realistas, el
proponerse superar y con
creceslameta pais enreduc-
cién de GEI de la COP21, re-
vela el interés de la UPME y
del sector de ayudar a dete-
ner el cambio climético y
mejorar la calidad del aire
en las ciudades. Llama la
atencion que esa tarea histo-
rica la asuma practicamen-
te solo el sector de energia.

Y llama la atencién por-
que los GEI no provienen
solo del sector energético,
ni se eliminan declarando
como paria una u otra fuen-
te de energia. La deforesta-
cion es la responsable del
24% de los GEI a nivel mun-
dial, ligada en el caso de Co-
lombia a cultivos de coca y
extraccion ilegal de minera-
les. Paranoahondaren laga
naderia, responsable del
58% de dichos gases en el
pais, de acuerdo con la
FAO. Es decir, la mirada
debe ser mas amplia.

En buena hora la UPME
presenta a consulta un plan
energético. Un estudio im-
portante, con datos y pocos
adjetivos. Quedan sobre la
mesa varias preguntas, en-
tre otras: si el sector de ener-
gia debe asumir la totalidad
de la reduccién del 20% de
los GEI, como pareciera,
cudl es y debe ser el rol de
los combustibles fasiles en
la transicion energética. Y
examinarlo con realismo,
sin sesgos, pensando en el
cambio climético, la autosu-
ficiencia energética y la sos-
tenibilidad fiscal. -

Presidente de la ACP



